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Immer das richtige Profil!

Always the right tread!

Neues Leben fir Reifen, das ist seit
Uber 50 Jahren das Kerngeschéft von
KRAIBURG. Seit 1965 produzieren wir
Qualitatsmaterial fur die Reifener-
neuerung. Unsere historischen Wur-
zeln gehen sogar zurlick bis 1947,
dem Grindungsjahr der KRAIBURG-
Unternehmensgruppe. Unser lang-
jahriges Know-How macht uns zum
Marktflhrer in vielen Landern — und
zu Spezialisten fir alle Einsatz- und
Anwendungsbereiche: ob Asphalt,
Geroll, Schotter oder Sand, ob Pkw,
Lkw, Industriefahrzeuge oder Erd-
bewegungsmaschine.

We move the earth!

Die EM-Reifenerneuerung erfordert
ein umfangreiches und sehr spezifi-
sches Know-How. Nicht nur, dass es
aufgrund der hohen Nachfrage immer
wieder zu Versorgungsengpéassen in
der EM-Reifenbranche kommt. Je
nach Gegebenheiten bzw. Ausristung
des Runderneuerungsbetriebes, der
wirtschaftlichen Faktoren und anderen
Abhéngigkeiten, wie Karkassenver-
flgbarkeit, ist jeweils ein anderes
Verfahren gefragt. KRAIBURG, der
Spezialist fur Reifenerneuerung, ist lhr
Partner! Fir alle vier verschiedenen
Runderneuerungsverfahren im EM-
Bereich. Unser Favorit ist die Kalter-
neuerung. Der Grund ist einfach:
Sie ist die wirtschaftlichste Methode.

Vier Verfahren fir neues EM-
Reifen-Leben

HeiR-Erneuerung

Bei der Heillerneuerung werden die
vorbehandelten Reifen mit einer un-
vulkanisierten Laufflache belegt.
Das entsprechende Profil erhalten sie
anschlieRend wahrend der Vulkanisa-
tion in der Heizpresse.

Smooth & Groove-Erneuerung

Nach der Vorbehandlung werden die
Reifen bei der Smooth & Groove-Er-
neuerung mit einer unvulkanisierten

Mischung vollflachig belegt. Das

bendtigte Profilnegativ wird vor der
Vulkanisation im Autoklav mit einem
speziellen Messer ausgeschnitten.

Da Capo-Erneuerung

Da Capo-erneuerte Reifen werden
nach der Vorbehandlung mit unvulka-
nisiertem Laufflachenmaterial belegt
und anschlieRend in eine ,, Gummi-
form” verpackt. Die Laufflachen-
mischung fliefst wahrend des Vulkani-
sationsvorgangs im Autoklav in der
Gummiform aus und erzeugt so die
Profilgebung.

Kalt-Erneuerung

Mit dem Kaltverfahren kénnen vollig
verschiedene Reifendimensionen mit
unterschiedlichen Profilen ausge-
stattet und in einem Autoklav vulka-
nisiert werden. Die grofsen Vorteile:
Es sind keine hohen Investitionen
notwendig. Zudem belasten die im
Gegensatz zur HeilRerneuerung relativ
niedrigen Temperaturen die Reifen
und ihren sensiblen Unterbau geringst-
moglich. So sichert das Kaltverfahren
die Basis flr ein langes und erfolg-
reiches zweites Reifenleben in den
hartesten Anwendungsbereichen der
Welt.

Neues Leben fir Reifen, das ist seit
Uber 50 Jahren das Kerngeschéft von
KRAIBURG. Seit 1965 produzieren wir
Qualitatsmaterial fir die Reifener-
neuerung. Unsere historischen Wur-
zeln gehen sogar zurtick bis 1947,
dem Griindungsjahr der KRAIBURG-
Unternehmensgruppe. Unser lang-
jahriges Know-How macht uns zum
Marktfihrer in vielen Léandern — und
zu Spezialisten flir alle Einsatz- und
Anwendungsbereiche: ob Asphalt,
Gerdll, Schotter oder Sand, ob Pkw,
Lkw, Industriefahrzeuge oder Erd-
bewegungsmaschine.

We move the earth!

Die EM-Reifenerneuerung erfordert
ein umtfangreiches und sehr spezifi-
sches Know-How. Nicht nur, dass es
aufgrund der hohen Nachfrage immer
wieder zu Versorgungsengpassen in
der EM-Reifenbranche kommt. Je
nach Gegebenheiten bzw. Ausriistung
des Runderneuerungsbetriebes, der
wirtschaftlichen Faktoren und ande-
ren Abhéngigkeiten, wie Karkassenver-
flgbarkeit, ist jeweils ein anderes
Verfahren gefragt. KRAIBURG, der
Spezialist fiir Reifenerneuerung, ist
Ihr Partner! Fiir alle vier verschiedenen
Runderneuerungsverfahren im EM-
Bereich. Unser Favorit ist die Kalter-
neuerung. Der Grund ist einfach: Sie

ist die wirtschaftlichste Methode.
Vier Verfahren fiir neues EM-
Reifen-Leben

Hei3-Erneuerung

Bei der Heilserneuerung werden die
vorbehandelten Reifen mit einer un-
vulkanisierten Laufflache belegt. Das
entsprechende Profil erhalten sie
anschlielsend wéahrend der Vulkanisa-
tion in der Heizpresse.

Smooth & Groove-Erneuerung
Nach der Vorbehandlung werden die
Reifen bei der Smooth & Groove-Er-
neuerung mit einer unvulkanisierten
Mischung vollflachig belegt. Das be-
notigte Profilnegativ wird vor der
Vulkanisation im Autoklav mit einem
speziellen Messer ausgeschnitten.

Da Capo-Erneuerung

Da Capo-erneuerte Reifen werden
nach der Vorbehandlung mit unvulka-
nisiertem Laufflachenmaterial belegt
und anschlielSend in eine ,, Gummi-
form” verpackt. Die Laufflachen-
mischung flielst wéhrend des Vulkani-
sationsvorgangs im Autoklav in der
Gummiform aus und erzeugt so die
Profilgebung.

Kalt-Erneuerung

Mit dem Kaltverfahren kénnen Vvillig
verschiedene Reifendimensionen mit
unterschiedlichen Profilen ausge-
stattet und in einem Autoklav vulka-
nisiert werden. Die grol3en Vorteile:
Es sind keine hohen Investitionen
notwendig. Zudem belasten die im
Gegensatz zur Heilserneuerung relativ
niedrigen Temperaturen die Reifen
und ihren sensiblen Unterbau geringst-
mdglich. So sichert das Kaltverfahren
die Basis flir ein langes und erfolg-
reiches zweites Reifenleben in den
héartesten Anwendungsbereichen der
Welt.




Qualitat und Service zahlen sich aus!

Blindtext in englisch und so weiter und so fort nattrlich!

KRAIBURG produziert mit eigens ent-
wickelten EM-Reifenmischungen spe-
zielle Segmente fUr die Kalterneuerung
in allen gefragten Profildesigns.
Naturlich fir verschiedene Reifen-
gréRen — auch jenseits der 49",

KRAIBURG liefert Know-How

von A bis Z

Parallel zu dem bewahrten und in der
Praxis erfolgreich eingesetzten Quali-
tatsmaterial liefert KRAIBURG auf
Wunsch auch sein technisches Know-
How und mehr. KRAIBURG ist Partner
in jedem Bereich und unterstutzt bei
Bedarf

> bei der Planung und Konzeption
des Runderneuerungsbetriebes,

> bei der Beschaffung und Installa-
tion der Maschinen und

> bei der Schulung des Teams.

Dabei achten wir natUrlich auf die
jeweils effektivste Losung. Denn nur
die richtige Mischung sichert Ihren
Erfolg: Das zweite Reifenleben ist
lang und damit effektiv!

Ein wichtiger Kostenfaktor in der EM-
Reifenerneuerung ist zum Beispiel
auch die Néhe zum Anwender bzw.
dem jeweiligen Einsatzort. Werden
Erstinspektion, Auswahl und Reini-
gung der Karkassen direkt vor Ort
vorgenommen, entstehen keine un-
notigen Transportkosten flr unge-
eignete Karkassen. So kommen in
den Runderneuerungsshop nur die
Reifen, die sich fur die Runderneue-
rung eignen. Und dort erfahren diese
natlrlich eine spezielle Behandlung:

> Bevor sie in den Fertigungsprozess
gelangen, werden sie fachgerecht
gelagert und erneut intensiv in-
spiziert.

> Nach genau festgelegten Richt-
linien erfolgen der Rauvorgang und
eine weitere Begutachtung.

> Sofern notwendig kommt der
Reifen in die Reparaturstation.

> Bevor das Belegen der Karkasse
mit den vorbehandelten und vor-
vulkanisierten Laufflachensegmen-
ten beginnt, wird eine unvulkani-
sierte Gummischicht aufgetragen.

> Diese Gummischicht stellt beim
anschlieSenden Vulkanisations-
prozess im Heizkessel eine ein-
wandfreie Verbindung zwischen
der Karkasse und der Laufflache
her.

KRAIBURG produziert mit eigens ent-
wickelten EM-Reifenmischungen spe-
zielle Segmente fir die Kalterneuerung
in allen gefragten Profildesigns.
Nattdirlich fiir verschiedene Reifen-
grolden — auch jenseits der 49",

KRAIBURG liefert Know-How

von A bis Z

Parallel zu dem bewdéhrten und in der
Praxis erfolgreich eingesetzten Qualli-
tdatsmaterial liefert KRAIBURG auf
Wunsch auch sein technisches Know-
How und mehr. KRAIBURG ist Partner
in jedem Bereich und unterstltzt bei
Bedarf

> bei der Planung und Konzeption
des Runderneuerungsbetriebes,

> bei der Beschaffung und Installa-
tion der Maschinen und

> bei der Schulung des Teams.

Dabei achten wir natdrlich auf die
jeweils effektivste Lésung. Denn nur
die richtige Mischung sichert lhren
Erfolg: Das zweite Reifenleben ist
lang und damit effektiv!

Ein wichtiger Kostenfaktor in der EM-
Reifenerneuerung ist zum Beispiel
auch die Néhe zum Anwender bzw.
dem jeweiligen Einsatzort. \Werden
Erstinspektion, Auswah! und Reini-
gung der Karkassen direkt vor Ort
vorgenommen, entstehen keine un-
notigen Transportkosten fir unge-
eignete Karkassen. So kommen in
den Runderneuerungsshop nur die
Reifen, die sich flir die Runderneue-
rung eignen. Und dort erfahren diese
nattrlich eine spezielle Behandlung:

> Bevor sie in den Fertigungsprozess
gelangen, werden sie fachgerecht
gelagert und erneut intensiv in-
spiziert.

> Nach genau festgelegten Richt-
linien erfolgen der Rauvorgang und
eine weitere Begutachtung.

> Sofern notwendig kommt der
Reifen in die Reparaturstation.

> Bevor das Belegen der Karkasse
mit den vorbehandelten und vor-
vulkanisierten Laufflachensegmen-
ten beginnt, wird eine unvulkani-
sierte Gummischicht aufgetragen.

> Diese Gummischicht stellt beim
anschliel3enden Vulkanisations-
prozess im Heizkessel eine ein-
wandfreie Verbindung zwischen
der Karkasse und der Lauffldche
her.
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Die Mischung macht Ihren Profit!

Blindtext in englisch und so weiter und so fort nattrlich!

Ein Beispiel aus der Praxis verdeut-
licht die Leistungsfahigkeit und Effek-
tivitdt des KRAIBURG-Qualitat-
materials:

In einer groRen Kupfermine hat ein
KRAIBURG-Partner kalterneuerte
Reifen der GroRe 33.00 R 51 im Ver-
gleich zu Neureifen im oberen und
unteren Preissegment derselben
Grofie eingesetzt.

Das Ergebnis: Teilt man Anschaffungs-
preis durch Betriebsstunden, verur-
sachen runderneuerte KRAIBURG
Reifen 50 Prozent weniger Kosten
als vergleichbare Neureifen!

Voraussetzung fur diese signifikante
Senkung der Betriebskosten sind:

1. Karkassen von erster Gite-
klasse. Denn nur ein tadelloser
Reifenunterbau macht eine ent-
sprechende Runderneuerung
maoglich.

2. Spezial-Mischungen, die auf die
Anwendung individuell abge-
stimmt sind.

Diese Kombination sichert ein langes
zweites Reifenleben — und damit
|lhren Profit.

Ein Beispiel aus der Praxis verdeut-
licht die Leistungsféhigkeit und Effek-
tivitat des KRAIBURG-Qualitat-
materials:

In einer grol3en Kupfermine hat ein
KRAIBURG-Partner kalterneuerte
Reifen der Gréf3e 33.00 R 51 im Ver-
gleich zu Neureifen im oberen und
unteren Preissegment derselben
Grél3e eingesetzt.

Das Ergebnis: Teilt man Anschaffungs-
preis durch Betriebsstunden, verur-
sachen runderneuerte KRAIBURG
Reifen 50 Prozent weniger Kosten
als vergleichbare Neureifen!

Betriebskostenvergleich in %

Voraussetzung flir diese signifikante
Senkung der Betriebskosten sind:

1. Karkassen von erster Glite-
klasse. Denn nur ein tadelloser
Reifenunterbau macht eine ent-
sprechende Runderneuerung
maoglich.

2. Spezial-Mischungen, die auf die
Anwendung individuell abge-
stimmt sind.

Diese Kombination sichert ein langes
zweites Reifenleben — und damit
lhren Profit.
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Sie haben Fragen? Fordern Sie uns
heraus! Ihr lokaler KRAIBURG-
Ansprechpartner ist flr ein Beratungs-
gesprach immer gerne da. Oder Sie
wenden sich direkt an:

Roland Schutte

KRAIBURG Productmanager
Earthmover Tyres

Fon +43(0)7748/7241-313
Fax  +43(0)7748/7241-400
roland.schutte@kraiburg.co.at

GUMMIWERK KRAIBURG Austria Ges.m.b.H. &Co. * A-5132 Geretsberg *
www.kraiburg-retreading.com

welcome@kraiburg.co.at -

Sie haben Fragen? Fordern Sie uns
heraus! Ihr lokaler KRAIBURG-
Ansprechpartner ist fir ein Beratungs-
gesprach immer gerne da. Oder Sie
wenden sich direkt an:

Roland Schutte

KRAIBURG Productmanager
Earthmover Tyres

Fon +43(0)7748/7241-313
Fax  +43(0)7748/7241-400
roland.schutte@kraiburg.co.at

Fon +43(0)7748/7241-0



KRAIBURG
GROUP

Vorvulkanisierte Segmente

und Laufstreifen

Precured tread-segments and treads

FUr die popularsten ReifengrofRen
bietet KRAIBURG ein auf bestimmte
Einsatze abgestimmtes Sortiment an.
Die flr diese Segmente und
Laufstreifen eingesetzten Mischungs-
rezepturen basieren auf Test-
ergebnissen, die in unterschiedlichen
Anforderungsstufen angewendet
werden.

KRAIBURG offers an assortment for
the most popular tyre dimensions,
which is adjusted to special appli-
cations. The compounds, used for the
tread segments and treads are based
on results of tests, carried out to
different requirements.

Vorvulkanisierte Segmente und Laufstreifen

Precured tread-segments and treads



KRAIBURG
GROUP

Unvulkanisierte Felle, Fiitterstreifen

und Rohlaufstreifen

Compounds as sheets, feedstrips and camelbacks

Die verschiedenen Verfahren und
unterschiedlichen Einsatzgebiete
erfordern eine entsprechende
Mischungsvielfalt und -qualitat.

Bei KRAIBURG kommen nur die
Mischungen ins Produktprogramm,
die ihre Einsatztauglichkeit und
Leistungsfahigkeit in der nach den
strengen KRAIBURG-Richtlinien
durchgeflhrten Bemusterungs- und
Pilotphase unter Beweis gestellt
haben.

Both the different procedures and the
different applications require a diver-
sity of compounds. Only compounds,
which have demonstrated its per-
formance due to the KRAIBURG
standards, during a test- and pilot-
phase, are part of this broschure.

Unvulkanisierte Felle, Fiitterstreifen und Rohlaufstreifen
Compounds as sheets, feedstrips and camelbacks



KRAIBURG
GROUP

Weitere Materialien

fiir die EM-Runderneuerung

Ad(ditional materials for earth mover retreading

Bindegummi

Fir den Bereich der EM-Reifen-
erneuerung bietet KRAIBURG eine
speziell auf diese Anforderungen
abgestimmte Bindegummi-
mischung — in Plattenform mit
verschiedenen Starken und Breiten
sowie als Bindegummischnur fir
den Handextruder.

Reparaturmaterial

Im KRAIBURG-Sortiment gibt es
auch eine Reparaturmischung in
unterschiedlichen Ausflihrungen —
verflgbar sind Plattenmaterial sowie
Fell- und Futterstreifen.

Seitenplatte

Die bewahrte kalandrierte KRAIBURG
Seitenwandplatte fur die Kalt-
erneuerung gibt es in verschiedenen
Starken und Breiten.

Gummildsung

Die KRAIBURG-Gummilésung ist in
verschiedenen Konzentrationen
verflgbar, fir den Einsatz als
Streich- sowie als Spritzlésung.

Cushion Gum

Due to the requirements of earth-
mover-retreading, KRAIBURG offers
a special cushion gum compound
available as calandered sheets in
different width and thickness, but
also as a band for using with the
hand-extruder.

Repair material

KRAIBURG repair compound in diffe-
rent forms. Available as calandered
sheets or sheets and feedstrips.

Sidewall veneer

Calandered sheets for the application
to the sidewall. Available in different
thickness and width.

Cement

For both, brushing and spraying,
KRAIBUG offers a cement with diffe-
rent concentrations.

Weitere Materialien fiir die EM-Runderneuerung
Additional materials for earth mover retreading



KRAIBURG
GROUP

ZPhehﬁr
fiir die EM-Runderneuerung

Zubehor fiir die EM-Runderneuerung



KRAIBURG
GROUP

Immer das richtige Produkt!

Always the right product!

Das KRAIBURG Produktangebot lasst
keine Winsche offen. Fir die Er-
neuerung der Laufflachen stehen
unterschiedliche Mischungskonzeptio-
nen zur Auswahl — ob es um ausge-
zeichnete Stundenleistungen der
Reifen geht, um extreme Schnitt-
bestandigkeit oder geringen Warme-
aufbau.

Neben den Laufflachenmischungen
und -segmenten hat der Reifen-
erneuerungsspezialist KRAIBURG
naturlich alle notwendigen Materialien
fUr die Reifenreparatur bzw. den Auf-
bau der gerauten Reifen im Sortiment:

> Gummildésung

> Reparaturgummi in Platten-, Fell-
oder Futterstreifenausfihrung

> Bindegummi in verschiedenen
Plattenstarken bzw. als Rund-
schnur fir den Handextruder

> Seitenwandmaterial in jeder
gewdlnschten Stéarke und Breite

> AuRenhillen bis zu einer Reifen-
groRRe von 51" Felgendurchmesser

Das KRAIBURG Produktangebot ldsst
keine Wiinsche offen. Fir die Er-
neuerung der Laufflachen stehen
unterschiedliche Mischungskonzeptio-
nen zur Auswahl — ob es um ausge-
zeichnete Stundenleistungen der
Reifen geht, um extreme Schnitt-
bestandigkeit oder geringen Wérme-
aufbau.

Neben den Laufflachenmischungen
und -segmenten hat der Reifen-
erneuerungsspezialist KRAIBURG
naturlich alle notwendigen Materialien
fir die Reifenreparatur bzw. den Auf-
bau der gerauten Reifen im Sortiment:

> Gummilésung

> Reparaturgummi in Platten-, Fell-
oder Flitterstreifenausfiihrung

> Bindegummi in verschiedenen
Plattenstérken bzw. als Rund-
schnur flr den Handextruder

> Seitenwandmaterial in jeder
gewlinschten Starke und Breite

> Aulenhdillen bis zu einer Reifen-
grol3e von 51" Felgendurchmesser
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